SKIPPERS MAGAZIN Riggtrimm
EXTRA

Der Weg zum perfekten Trimm

Das notige Basiswissen fir die Riggjustage ist weniger kompliziert, als viele denken.
Wer es einmal durchexerziert hat, stellt den Mast beim nachsten Mal schnell ein

it Faustformeln ist es so eine
Sache: Sie sind ideal, um kom-
plexe Vorgiinge einfach zusam-

menzufassen und entsprechend beliebr,
gerade auch beim Thema Riggtrimm,
MNur leider schrinken die enorm vielen
Spielarten von Riggs auf dem Marke de-
ren Allgemeingiiltigheit ziemlich ein,

Doch wotzdem wiire es falsch verstan-
dene Pedanterie, auf sie zu verzichten.
Dienn sie tragen dazu bei, das fir viele
Eigner reche mysteridse Thema transpa-
rent zu machen,

Auftakt: die richtige Reihenfolge

Mit wenigen Ausnahmen (siche Ta-
belle 5. 88) ist die Reihenfolge der Arbei-
ten nimlich immer gleich: Steht der Mast
mit gerade L handwarm® angezogenen
Stagen und Wanten, wird zuniichst der
Mastfall reguliery, dann die Oberwanten
pespannt, die Unterwanten und schliefi-
lich die Mittelwanten, falls vorhanden.

Wichtig: Die Oberwantenspannung
wird idealerweise einmal eingestellt und
bleibt dann so. Sie ist die feste Grifle im
Trimmvorgang. Die Unter- und Micrel-
wanten dienen dagegen mehr der Korrek-
tur und werden deutlich weniger stark
angezogen. Der Grad der Spannung ist
vor allem von der Anzahl der Salinge ab-
hingig. Bei Einsalings-Riggs liegt der
mindestens nitige Zug bei etwa 50 Pro-
zent der Oberwantenspannung, bei Riggs
mit zwel Salingspaaren bed 40, bei drei Sa-
lingspaaren bei rund 30,

Die Mictelwanten werden 1im Ver-
gleich weniger stark angerzogen: Mit Zwei-
salings-Riggs liegt die Untergrenze bei
etwa 20 Prozent der Oberwantenspan-
nung, mit drei Salingen unten bei 15 und
oben bei 10 Prozent. Sind die Mirrel-
wanten nicht durchlaufend, sondern Gber

Bq_ YACHT 15372007

Terminals von Saling zu Saling ausgelegt
{Discondnued rigging), halbieren sich die
Woerte ¢twa noch einmal.

Der Aufrake ist aber immer der kar-
rekre Masthally wie er eingestelle wird, ist
im Kasten auf der rechten Seite erklire,
An dieser Stelle erfiille das Vorstag eine
seiner Aufgaben: Dessen Linge reguliert
den Mastfall des Bootes und muss an-

schliefiend nicht mehr angefasst werden.
Dieses leichte Anwinkeln des Mastes
dient vor allem den Amwind-Segeleigen-
schaften und ist auflerdem ein wichriger
erster Schutz gegen den Rigeorimm-GAL:
die negative Mastvorbiegung — wenn sich
der Mast in der Mirte nach acheern ,aus-
beult® und der Masttopp leicht nach vorn
wandert. Kommt es dazu, resultert da- =

Das Mal} der Spannung
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Iyar gibt es bei Ausristern Messgerate flr die
Spannung von Wanten zu kaufen, doch das ein-
fachste Gerdt hierflr hat jeder zu Hause: einen
Zollstock. Er ist ein universelles Messgerat, denn
Drahte, egal welchen Durchmessers, recken sich
unter Last gleich: einen Millimeter pro 5 Prozent
erreichter Bruchlast (Ausnahme: Rodstagen ader
Dyform mit 0,7 bow. 0,95 Millimeter Reck). Un-
belastet weisen sie wieder den alten Wert auf,
Das Messverfahren funktioniert wie folgt: Der
ausgeklappte Zollstock wird unten 5 Millimeter
uber der Pressung des Terminals vor dem Wan-
tenspanner angelegt und oben am Stag mit Kle-
beband befestigt. Das Want muss zu diesem
Zeitpunkt entspannt sein. Dann wird angezogen,
Mit steigender Spannung entfernt sich das Ende
des Zollstocks langsam weiter vom Terminal, So
kann die Soll-Belastung - natdrlich gleichmaRig
auf beide Wantenspanner verteilt - angelegt
werden. Mit einer Schieblehre wird der Abstand
gemessen. Die Methode kann fiir die Spannung
der Obenwanten, des Achterstags oder von Back-
stagen angewendet werden, auch wenn dort die
Befestigung schwieriger ist.

Wichtig: Das Verfahren liefert gute Ergebnisse
bei Drihten, die nicht dlter als drei, vier Jahre
sind. Dariiber hinaus werden die Messwerte un-
genauer, Mit 20 Jahre alten, villig ausgereckten
Drdhten funktioniert es nicht.



Den Mastfall auspendeln

Der erste Schritt baim Chack
des Riggs ist die Grundposi-
tion des Mastes im Boot.
Denn alle Masten stehen mit

Maximale L3 ! ;
desx{frgﬁlizkfggg einem leichten Fall nach ach-
GroBsegels tem im Schiff, um mehr Hihe

beim Segeln zu erméglichean,
Ein bis drei Prozent sind je
nach spartlichern Anspruch
die Regel. Um den Wert zu
ermitteln, miissen alle Stagen
und Wanten zunichst auf
Jhandwarm® geldst werden.
Dann sollte das Schiff mig-
lichst ruhig und ausbalanciert
im Hafen liegen. Am Grolfall
e . wird nun ein schwerer Ge-
genstand befestigt und unter
Baumniveau herabgelassen,
Hélt man es am Ende in ei-
nen Eimer Wasser, werden
die Ausschlige dieses Pendels geddmpft, Messen Sie jetzt
den Abstand zwischen Fall und achterem Ende des Mast-
prafils (b}, Der Mastfall muss nun ausgerechnet werden,
indem der gemessene Wert in Relation zur Vorlieklinge
des Grofisegels gesetzt wird,

Letzteren Wert finden Sie in den Unterlagen zu lhrem
Boot ader erfragen ihn bei der Werft - oder messen
selbst, Diesen Viert milssen Sie fiir 1 Grad Fall mit 1,75
multiplizieren, fiir 2 Grad mit 3,49 und fiir 3 Grad mit
5,23. Heraus kammt dann die entsprechende Zentimeter-
Zahl, die Sie mit Ihrem gemessenen Wert vergleichen
kinnen. Damit haben Sie auch die ideale Vorstagslinge
ermittelt. Ist es nicht lang genug, kéinnen Sie das Varstag
mit Toggles (direkt am Beschlag) verlingem,

Was noch zu beachten ist: Eigner von Yachten mit durch-
gestecktern Mast missen zuvor die Grundspannung im
Bereich zwischen Decksdurchlass und Mastful einstellen.
In der Regel geschieht dies durch eine ganze leichte Ver-
schiebung des MastfuBes nach achtern (meist um etwa
ein Prozent), sodass der Mast am Decksdurchgang vorn
leicht ,eingespannt” wird und das Profil auch weiter
aben |eicht vorspannt. Das geht mithilfe von Stellschrau-
ben am Mastfull oder mittels Zahnkdmmen, in die man
den Mast einrasten lassen kann. Haben Sie beides nicht,
hat die Werft nur einen Wert vorgesehen, der nicht beein-
flussbar ist.
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